ATUNERO REINA

I

Sala de maquinas - Planta baja

El atunero Reina de la Paz posee 91 metros de eslora;
12,8 metros de manga; una velocidad crucero de 16
nudos y un desplazamiento maximo de 4.150
toneladas. Cuenta, ademds, con una potencia eléctrica
de 3200 kw y una capacidad de frio de 800 hp, que
garantiza una suficiente autonomfa y calidad en sus
capturas. La forma del casco esta basada en un disefio
americano Tacoma, optimizado en canal de pruebas.
Para la propulsion se utilizé6 maquinaria europea y
para la cubierta y maniobra de pesca, maquinaria de
disefio espafol. También se defini6 la utilizacion de
combustible IFO y gasoil para su planta propulsora,
compuesta por un motor MAK 8M32C de 4000 kw,
caja reductora Reintjes LAF 6745, eje propulsor y
hélice de paso variable Rolls Royce Kamewa, un
generador acoplado Leroy Somer de 1200 kw y un
servo timén de alta eficiencia con flap articulado de
Rolls Royce Ulstein.

La utilizacién del combustible IFO y el generador de
cola acoplado a la caja reductora, es una innovacion
tecnolégica que se incorpora por primera vez a un
barco de la flota atunera. Esta nueva tecnologfa serd
un requisito obligado a considerar para el disefio de
futuros barcos atuneros, ya que permite ahorrar enerigia
y reducir costos de combustible, que demandan las
faenas de pesca en zonas cada vez mas alejadas del
puerto base. Ademas, al incorporar el generador
acoplado a la propulsion, se optimiza notablemente
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el rendimiento energético de la nave al sustituir en
periodos prolongafos el uso de los generadores
principales del barco. Esta gran innovacién tecnoldgica
ya ha sido probada con éxito durante las faenas de
pesca Que ha completado el atunero Reina de la Paz,
dado que en prolongados periodos, se utiliz6 el
combustible IFO para la propulsion y el generador de
cola para la energfa requerida por el barco.

Esta moderna nave atunera fue construida bajo requisito
de clase ABS para casco y maquinaria, garantizando
de esta forma los més altos estdndares de calidad.
Esto habla de la capacidad del astillero chileno ASMAR
para una nueva construccién. Destacan, ademds,
exigencias Que debe cumplir el barco atunero para la
proteccion del medio marino y seguridad de la
tripulacion en el mar.

Este flamante atunero ha completado las tres faenas
de pesca que ha efectuado durante el primer semestre
del 2009 en un tiempo récord, acumulando una
captura cercana a 4.500 toneladas. Notable fue su
primera faena de pesca, Que a menos de un mes de
zarpar desde el astillero en Chile, logré completar
sus 20 bodegas de pesca.

Todos estos éxitos hablan muy bien de la calidad de
ASMAR y del gran aporte de su Armador, el Ingeniero
Sr. Diego Miletic.

Los motores Diesel de media velocidad (400<r.p.m.< 1000 ) utilizados para la propulsiéon marina, Que originalmente han sido disefiados para
operar con MDO (Marine Diesel Oil) pueden adaptarse para operar con IFO (Intermedial Fuel Oil), el cual es un combustible de menor costo.

Unidad Booster (alimentacion y retorno)

Para suministrar el combustible al motor con la viscosidad
precisa para su correcto funcionamiento, la unidad Booster
contiene los siguientes componentes:

Sistema de tratamiento del combustible

Sistema de almacenaje y trasvasije

Los estanques de almacenaje deben estar dotados de un
sistema de calefaccion para mantener el combustible IFO
a una temperatura tal que su viscosidad sea la adecuada

Para suministrar combustible limpio y en la cantidad
suficiente Que permita la operacion continua del motor
Diesel, se debe disponer de los siguientes componentes:

para permitir el trasvasije con una bomba. - Estanque de decantacion con calefaccion. - Bombas de presion
- Purificadores centrifugos para remover impurezas y restos - Filtros
de agua contenidos en el combustible. - Estanque de mezcla
- Estanque de servicio diario con calefaccion. - Bombas circuladoras

- Calefactores (eléctricos o a vapor)
- Sistema de control de viscosidad
- Filtros finos

Vilvula de escape de Nimonic; Valvulas de admisiény escape con rotocap;
Componentes de bomba inyectora; Inyectores de combustible; Dispositivo
de lavado de la turbina del sobrecargador; Filtros de combustible; Aceite
lubricante del motor.

Posibles

modificaciones
al motor Diesel






